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Aumento de congestionamentos em centros urbanos
Maximizar a eficiéncia da infraestrutura existente
Traffic Management System (TMS)

— Sensoriamento

— Comunicacao

— Processamento de Dados

— Identificar problemas e prover solugoes

Rede Veicular

— Rede ad hoc movel - Carros

— Roadside Units (RSUs)
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« TMSs EXxistentes
— Centralizados, Distribuidos ou Hibridos
— Aumento da densidade de veiculos gera sobrecarga
— Nao escalavel
— Conhecimento impreciso do trafego corrente
— Dependéncia de RSU ou Servidor Central
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- Sistema de Gerenciamento de transito escalavel (GTE)
Informacoes sobre regides criticas
Conteudo flutuante
Compartilhamento oportunista

Sem uso de RSU ou Servidor Central
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Figura 1. Contelidos flutuantes e suas respectivas areas de ancoragem.
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« Grafo Simples e Ponderado
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 Area critica
— Veiculos produtores
* NNCN

— Subarea
 k subareas
- Tamanho do raio de comunicacao dos veiculos

— Conhecimento Local
« Agrega mensagens de beacons de seus vizinhos

" E™ = {€j..emnt | E" C E(G)
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 Subarea
— Disseminacao do conhecimento local por toda subarea

— Forma o conhecimento da subarea

1
S?;:— @",\V/?;'EEW
B E:eg Cij

n;, EN'

— Para cada subarea S; com i € {1,2,... k}
— Atribuicao de peso
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Criacao do conteudo flutuante E__" “GTA / UFRJ
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Figura 2. Area critica, subareas, AA e subgrafo induzido pelas arestas da subarea
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Conhecimento preciso sobre a condicao de trafego
Raio de Ancoragem

Variavel Temporal

Identificador de Area Critica
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Figura 1. Conteudos flutuantes e suas respectivas areas de ancoragem.

- Area de Encaminhamento (AE) > Area de Ancoragem(AA)
» Veiculo deixando AE procura por veiculo em direcao a AA
Quando deixa AE ele descarta o Conteudo FLutuante



Deteccao e Orientacao de Rota
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Tabela 1. Relacao entre o peso da via e sua classificacao

Pesoda via LOS

Classificacao

001ﬂ

MmO nNw e

Trafego livre
Trafego livre
Congestionamento Leve
Congestionamento Leve
Congestionada
Congestionada
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« Simulador de rede OMNeT++
« Simulador SUMO (Simulator for UrbanMObility)
— Gerenciar cenario e mobilidade dos veiculos
* Framework Veins
— Implementa o Padrao 802.11p
— Atenuacao do sinal para obstaculos
 Regiao de vinte e cinco quilometros quadrados de uma
cidade
— Obtidas as condicoes de trafego da cidade
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Tabela 2. Parametros
Parimetros Valores
Potencia de transmissio 2.2 mW
Raio de comunicacio 300 m
Bit rate 18 Mbit/s
Cendrio size 25 km?
Cendrio Colonia, Alemanha
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Figura 3. Colénia Alemanha.



Resultados - Escalabilidade
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Resultados - Geréncia do Trafego
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Figura 5. Resultados andlise geréncia de trafego.
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« Conclusoes

— Aumento dos Congestionamentos € um problema atual

— Solucoes existentes falham em escalabilidade e informacoes
precisas do trafego

— E proposta o GTE
— GTE se provou mais eficiente nesses dois pontos

* Trabalhos Futuros

— Avaliar como o tamanho da Area Critica, da AA e da AE
impactam no desempenho

— Adicionar solucao para congestionamentos causados por
eventos inesperados
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